TAMPEREEN POLKUPYORAILIJAT RY MUISTUTUS

Katusuunnitelmaehdotukset, XVI (Tammela), XX (Liisankallio) ja XXI
(Petsamo) kaupunginosissa, TRE:/10.03.02/2023.

Kalevan puistotie vélilla Itsendisyydenkatu-Kyllikinraitti, suunnitelma n:o
1/21736

Tammelankatu valilld Salhojankatu—-Kalevan puistotie, suunnitelma n:o
1/21737

Salhojankatu valilla ltsendisyydenkatu—limarinkatu, suunnitelma n:o 1/21738
lImarinkatu valilla Salhojankatu—Kalevan puistotie, suunnitelma n:o 1/21739
Paltsunaukio, suunnitelma n:o 1/21759

Tampereen polkupyoriilijat ry muistuttaa seuraavaa.

Yleisvaikutelma ndistd suunnitelmista on myodnteinen ja nykytilanteesta menndan selvasti
parempaan suuntaan. Nykyjdrjestelyt eivat olisi kestdneet Tammelan stadionin tuomaa
kulkijavirtaa, mutta on hyva, ettd suunnittelualue on hieman laajempi kuin mitd pelkét
Tammelan stadionin liikennejarjestelyt edellyttaisivat. Hyviin puoliin voidaan lukea reilu
punaisen savyasfaltin kdyttd koko Kalevan puistotien lansipuolella.

Pyoréliikenteen verkoston osalta tdma katusuunnitelma tuottaa yllattadvankin paljon
muutoksia. Kalevan puistotie on osa pydrailyn paareitistéa, nykytilanteessa paareitti kulkee
itdpuolella mutta tdman katusuunnitelman myédté korkeatasoisin reitti siirtyy [ansipuolelle.
Vield isompi muutos on kuitenkin ettd tdman suunnitelman myétd Salhojankatu ja
Itsendisyydenkadun itdpdad muodostavat oleellisen osan kahtakin eri seudullista p&éareittia,
Tampere - Linnainmaa - Teisko (Teiskontie) ja Tampere - Kangasala (Sammonkatu).

Paareittejd taas kaytetddn ensisijaisesti pitkdmatkaiseen ja nopeaan pyo6railyyn.
Pyoréliikenteen péareiteilld pydrailyn tulee olla sujuvaa, turvallista ja houkuttelevaa helppoon
arkilikuntaan - ympaérivuotisesti. Taman takia suunnittelussa parhaista kaytannoéista ja
suunnitteluohjeista  tulee pitdd kiinni. N&emme selkedn ongelman erityisesti
ltsendisyydenkadun osuudella, tdm& osuus ei taytd seudullisen padareitin vaatimuksia.
Osuus on nyt esilld olevien suunnitelmien ulkopuolella, mutta ndma suunnitelmat tulevat
likenteen johtamaan télle kadulle. Kehittdmistd vaatii myo6s liittyminen Salhojankadulta
Itsendisyydenkadulle: jarjestelyjen tulee olla sellaiset, ettéd niin ensimmaista kertaa kyseiseen
kohtaan pyodrdilevd hahmottaa intuitiivisesti pé&dreitin  jatkosuunnan kuin  myoés
Itsendisyydenkatua kavelevd hahmottaa kyseessd olevan myo6s pyorailyn péaéreitin
lityntakohdan.

Paareittiin liittyy myos Kalevan puistotien itélaita: vaikka tasokkaampi pydréliikenteen vayla
rakentuu lansipuolelle, on itdpuolella jatkossakin kayttdjid. Jos matka suuntautuu pohjoiseen
(esim. Ranta-Tampella, Rauhanniemi, Petsamo) on Kekkosentien ylitys sillalla kuitenkin
kadun itapuolella, joten kayttdja pyrkii valitsemaan tdméan puolen. Todennékdisesti myds



stadionin tapahtumien aikana stadionin puolella on niin paljon kayttdjia, ettd pitempaa
matkaa tekeva pyrkii reitittdmaén itsensd itdpuolelle. Taman takia myo6s itdpuolelle olisi
toteutettava erottelu. Itapuolen yhdistetty jk-pp on kapea alkuosaltaan, tdhan on |6ydettdva
viela hieman lisaa leveytta.

Salhojankadulla piddmme perusteltuna ratkaisua  toteuttaa véayla pydrakatuna - ei
valttamatta paras ratkaisu pyoréliikenteen paéreitille, mutta jos kulkumuotojen erotteluun ei
ole mahdollisuutta, on sekaliikenne yleenséd paras l|dhtdkohta. Olemme Kkuitenkin
huolissamme, ettd pyorailyn péaéreittind toimivalla pyoérakadulle ohjataan stadionin
huoltoajoa seka bussipysakointia. Ratkaisu toimii vain, jos huoltoajo tulkitaan tiukasti vain
pakolliseksi ajoksi ja pysékdintiluvat busseille ja kuorma-autoille annetaan vain tiukan
harkinnan mukaan. N&kisimme parhaaksi, ettd ndma luvat myontaisi jatkossakin Tampereen
kaupunki, joka vastaa mm. liikennejarjestelman toimivuudesta eikd toimivaltaa Iuovuteta
stadionin operaattoreille, joiden intresseissd on hakea helpointa toimintatapaa valittdmatta
vaikutuksista liikenteeseen tai ympariston viihtyisyyteen.

Muistuksessamme on pariin otteeseen mainittu tapahtumien aikaiset kayttajamaarat. Vaikka
nyt jalankulku ja pyéréily saa paljon lisd4 tilaa, pohdimme riittddkd nyt esitetty tila stadionin
kohdalla Kalevan puistotielld - onko jalkakdytdvaa mahdollista levittda ilman pyoratien
kaventamista, jotta my6s kulkumuotojen erottelu toimisi paremmin  myds
huippukuormituksessa? Myos Kalevan puistotien pohjoispaan pydratien leveys jaa vajaaksi
paareittimitoituksen 3,0 metristd, mihin toivomme muutosta.

Tulevaisuudessa Kalevan puistotien uudistamista tulee jatkaa nykyisestd suunnittelualeesta
pohjoiseen. Nyt esitetty suunnitelma ei ota esimerkiksi kantaa, missa kohtaa tasokkaampaa
l&nsipuolen pyodratietd ajava vaihtaa itdpuolelle ylittddkseen Kekkosentien sillalla. Nyt
esitetty suunnitelma kadun alkuosasta antaa kuitenkin luottamusta, ettd myods talle
osuudelle aikanaan 16ytyy toimivat ratkaisut!

Tampereella 13.3.2023

Tampereen polkupyorailijat ry





